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MOPOTURVALLISUUDEN EDISTÄMISESSÄ RIITTÄÄ HAASTEITA
Mopoilu on lisääntynyt huomattavasti viime vuosien aikana. Mopokortin saaminen pelkän teoriakokeen suorittamalla, mopokuljettajien vähäinen ajokokemus ja -koulutus, virittäminen sekä kypärän käyttämättömyys asettavat omat haasteensa mopoturvallisuuden kehittämiselle. Näitä asioita pohdittiin Liikenneturvan, Terveys ry:n ja Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksen järjestämässä seminaarissa 21.3.2007.

Mopoilun vaarallisimpina vuosina 1960-luvulla maassamme oli 300.000 mopoa. Sittemmin määrä on pudonnut noin 160.000:een. Mopokuolemien määrä on samalla ajanjaksolla pudonnut 100:sta noin kymmeneen uhriin vuodessa. Loukkaantuneiden luvuissa vastaavaa laskevaa kehitystä ei ole. 1960-luvulla loukkaantui noin 1000 mopoilijaa ja tänä päivänä noin 800 vuodessa. Vuoden 2006 ennakkotietojen mukaan 15-vuotiaille mopoilijoille sattui enemmän henkilövahinkoja kuin 18-vuotiaille autoilijoille. 

Seminaarissa todettiin, että mopoilun turvallisuuden edistämiseen tarvitaan yhteistyötä monien tahojen kuten viranomaisten, vanhempien, koulujen, järjestöjen, kauppiaiden ja liikennesuunnittelijoiden kesken. Jos joku lenkki pettää, toinen kohta voi sitä paikata.

Yhteispeli muiden kanssa kangertelee

Mopoilijoille ongelmia tuottavat kaistanvaihdot, risteyksien väistämissäännöt ja ajolinjat. Mopoilijat kokevat autoilijoiden, lasten ja pyöräilijöiden toimivan heidän näkökulmastaan arvaamattomasti liikenteessä. 

Autoilijoiden taas voi olla vaikea havaita mopoa.  Kevyen liikenteen väylällä kovempaa liikkuva mopo herättää jopa pelkoa etenkin lasten ja vanhusten keskuudessa.

- ”Kukaan ei varo mopoilijaa, mopoilijan pitää varoa kaikkia”, totesi seminaarissa haastateltu moponuori. 

Riskeinä virittäminen, ylinopeus ja päihtyneenä ajaminen

Liikenneturvan tuoreen mopotutkimuksen mukaan mopoja viritetään ahkerasti. Tutkimukseen osallistuneista ammattikoululaisista yli 80 % ja lukiolaisistakin lähes 70 % vastasi, että mopot olivat viritettyjä. Haastattelussa ilmeni, että nuoret tiesivät, ettei mopoa saa virittää ja olivat hyvin tietoisia myös virittämisen mahdollisista seuraamuksista.  Mopojen virittäminen oli lähinnä poikien mopoiluun liittyvä seikka.  

Ylinopeudella ajaminen on hyvin tavallista.  Vain viidennes vastaajista sanoo, ettei aja ylinopeutta.  Haastatteluissa ilmeni, että pieni joukko kertoi ajavansa koko ajan ylinopeutta. 

Yli neljännes sanoo ajaneensa ainakin joskus alkoholin vaikutuksen alaisena.

Kurssilta lisää sääntötuntemusta

Mopoilijoiden mielestä parhaiten heidän turvallisuuttaan voitaisiin parantaa sekä liikennesääntötuntemusta lisäämällä että automaattisella valvonnalla.  Myös mopokoulutukseen uskottiin. Haastatelluista kymmenen viidestätoista oli sitä mieltä, että mopokorttia varten pitäisi olla koulutusta ja kaksitoista viidestätoista sitä mieltä, että pitäisi olla myös ajokoe liikenteessä.

Mopokortin suorittaminen ei nykyisin edellytä koulutusta. Liikenteeseen ei kuitenkaan tarvitse lähteä ilman sitä. Kursseja järjestävät mm. autokoulut, peruskoulut, järjestöt ja yhdistykset kuten Terveys ry ja Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry. 

Kunnolla kiinnitetty kypärä pelastaisi

Mopoilijoiden pakollinen suojavaruste kypäräkin näyttää unohtuvan melko usein, sillä noin puolet vastaajista sanoo, ettei ole koskaan ajellut ilman kypärää. 

Vuonna 2006 mopoilijan kuolemaan johtaneessa 14 onnettomuudessa viidessä tapauksessa kypärä oli kiinnittämättä ja kahdessa ei ollut lainkaan kypärää. Lähes kaikissa näissä tapauksissa kypärän asianmukainen käyttö olisi pelastanut.
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